

















Weert — Neer pelt
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Huidige Situatie:

Dit is het westelijke deel van de I Jzeren Rijn, een politiek gevoelig dossier. Dit deel wordt
momenteel sporadisch gebruikt door goederentreinen. Stoptreinen uit Antwerpen rijden tot
Neerpelt en staan daar ruim een uur stil. De toenmalige Belgische minister Vervotte heeft al
eens naar verlenging van de trein uit Antwerpen tot Weert geinformeerd. In 2008 heeft het
gemeentebestuur van de VIaamse grensgemeente Hamont-Achel gepleit voor opening van de
reizigersdienst. Van de 525 reizigers die een treinabonnement vanaf Neerpelt hebben komen
195 reizigers uit deze gemeente.*

Kansen

Verlenging van de huidige treindienst Antwerpen — Neerpelt tot in Weert is relatief eenvoudig
realiseerbaar aangezien de huidige stoptrein reeds door dieselmaterieel wordt gereden.
Daarentegen is het door de aanwezigheid van een 2-sporige brug over de Zuid Willemsvaart
niet mogelijk om de verbinding geheel vrij te leggen van het Nederlandse spoor. Daardoor
wordt toepassing van zowel Nederlandse als Belgische beveiliging in de treinen noodzakelijk.
Er isinteresse vanuit Belgié voor deze verbinding met het Nederlandse net.

Bedreigingen

De verwachting is dat er niet veel potentiéle reizigers zijn die van deze verbinding gebruik
zouden maken. Gezien de reistijd tot Antwerpen (1 uur en een kwartier met de huidige
stoptrein vanaf Neerpelt) is het niet te verwachten dat grote aantallen reizigers vanuit
Nederland voor deze verbinding met Antwerpen zouden kiezen.

% Bron: www.hieuwsblad.be/Article/Detail.aspx?articleid=FN1U413G
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Breda-Prinsenbeek

Breda — Antwer pen (Hogesnelheidslijn)
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Isonderdeel van de HSL Zuid, reizigersvervoer over het Nederlandse dedl is gegund aan NS
Hispeed met strikte bedieningsvoorwaarden. De lijn beschikt in Antwerpen over enkele
voorstadstations die de lijn geschikt maken voor regionaal vervoer. Deze zijn inmiddelsin
gebruik genomen maar deze treinen rijden niet door tot Breda en hiervoor zijn ook geen
concrete plannen.

Huidige situatie:

Bedreigingen

Er bestaat nog grote onenigheid tussen NS en NMBS over de HSL-verbinding Den Haag —
Breda— Antwerpen welke 8x per dag zou moeten gaan rijden, zodat het onwaarschijnlijk is
dat hier op korte termijn een extra regionale verbinding gerealiseerd kan worden.

Kansen

De Tweede Kamer heeft op 18 december 2008 de motie Cramer c.s. aangenomen®* waarin
gevraagd wordt om een snelle verbinding Den Haag-Eindhoven viade HSL-Zuid te
onderzoeken. Hierdoor zou de binnenlandse intercity Den Haag-V enlo aanmerkelijk kunnen
worden versneld. Deze verbinding biedt daarnaast kansen voor een verbetering van het
grensoverschrijdend spoorvervoer als deze wordt gekoppeld aan de gewenste verbinding
vanaf Eindhoven naar Duitsland in het kader van het Rock-project. De vroegere verbinding
Den Haag-Breda-K eulen zou hiermee kunnen worden hersteld.

3431700 A, nr. 54
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De komst van deze verbinding ligt juridisch lastig gezien de concessies van HSA
respectievelijk NS. De minister moet de Kamer nog informeren over de resultaten van het
onderzoek naar de mogelijkheden hiervan.

Een snelle verbinding Den Haag-Eindhoven die minstens 1x per uur rijdt plaats de
overeengekomen HSL-verbinding Den Haag — Breda — Antwerpen mogelijk in een ander
licht. Wellicht biedt dit een oplossing voor de discussie tussen NS, NMBS en HSA. Den Haag
zou met de verbinding Den Haag-Eindhoven een veel frequentere HSL-verbinding krijgen
met Breda en Breda een frequentere HSL-verbinding met Antwerpen.

Figuur 12: NS Hispeed treinstel type Albatros staat te wachten op ingebruikname van de HSL
Zuid
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Roosendaal — Antwer pen
Zie (_Jok paragraaf 4.2

Figuur 13: Belgische locomotief en
Nederlandse rijtuigen die nu nog de dienst
Amsterdam - Roosendaal - Brussel
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.| Huidigesituatie:
% /| Isonderdeel van de bestaande

- LS Beneluxtrein Amsterdam — Brussel (1x per
uur), waarnaast 1x per uur een (trage) stoptrein Roosendaal — Antwerpen rijdt. De NSisvan
plan de IC op te heffen nadat de HSL-verbinding met Antwerpen in gebruik is genomen.
Ambities bestaan om de bestaande IR-trein Antwerpen-Essen door te trekken tot in
Roosendaal om een snelle verbinding Antwerpen — Roosendaal overeind te houden.

Kansen

NMBS en de Belgische minister van V&W Vervotte hebben interesse getoond in het
overnemen van een (inter-)regional e verbinding Roosendaal — Antwerpen (- Brussel). Veel
Nederlandse reizigers parkeren nu in Essen om vanaf daar per trein verder Belgiéin te reizen,
met een gunstiger (binnenlandse) tariefstelling zou een deel van hen waarschijnlijk via
Roosendaal reizen. NMBS heeft onlangs toegezegd™ in Roosendaal een kaartenautomaat te
plaatsen en station Roosendaal op te nemen in het Belgische tariefssysteem.

Bedreigingen

NS Hispeed heeft er belang bij om veel reizigers op de HSL-verbinding Breda - Antwerpen en
verder te vervoeren. Een alternatieve verbinding via Roosendaal kan negatief werken voor de
HSL-verbinding, het is dus aannemelijk dat NS Hispeed de bestaande verbinding niet zal
handhaven.

De bewindslieden hebben de aanbevelingen overgenomen. Roosendaal wordt opgenomen in
het Belgische spoorwegennet als volwaardig binnenlands station, maar over de treindienst is
nog geen duidelijkheid gekomen.

* http://www.bndestem.nl/regio/roosendaal/5899633/Roosendaal-wordt-in-2010-Belgisch-station.ece
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Terneuzen —Gent
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Huidige situatie:

I's een goederenspoorlijn en momenteel niet in gebruik voor reizigerstreinen. De provincie
onderzoekt de mogelijkheid om wel reizigerstreinen te laten rijden. Door afwijkende eisen op
het gebied van tunnelveiligheid voor goederen- respectievelijk reizigerstreinen is dit niet
eenvoudig en is aanpassing niet op korte termijn te verwachten.
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